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AUTO OSSERVAZIONI DEL SETTORE MOBILITÀ SOSTENIBILE E INFRASTRUTTURE 
RELATIVE AL PROGETTO ESECUTIVO DELLA LINEA VERDE - NODO DI PIAZZA 

DELL’UNITÀ - VIA MATTEOTTI - VIA FERRARESE - VIA MAZZA 
 

Si riportano di seguito una serie di osservazioni formulate dal Settore Mobilità Sostenibile e 

Infrastrutture del Comune di Bologna formulate a seguito dell’istruttoria di verifica e analisi di 

dettaglio del progetto esecutivo di variante (nella stesura poi pubblicata il 28/08/2024 sul Bollettino 

Ufficiale della Regione Emilia-Romagna) ed in esito  alle osservazioni pervenute durante il periodo di 

pubblicazione. Esse si configurano, per loro natura, come perfezionamenti ed affinamenti da recepire 

in fase di esecuzione dei lavori e, data la loro genesi, si intendono accolte d’ufficio. 

Si precisa inoltre che eventuali refusi, meri errori materiali, incongruenze di entità minima che non 

modificano l’impianto di progetto (sensi di marcia non correttamente indicati, refusi in legende, 

rettifiche a impianti semaforici o ad impianti di illuminazione pubblica, omissione di indicazione di 

alcuni passi carrai esistenti o di alcuni manufatti, ecc.), una volta rilevati, dovranno essere risolti 

prima di procedere all’esecuzione dei lavori. 

 

Oltre alle successive specifiche osservazioni riguardanti il tratto della Linea Verde tranviaria in 

oggetto si premettono alcuni richiami di carattere generale: 

 

FERMATE TRASPORTO PUBBLICO URBANO E TRAM 

In base alle indicazioni che saranno fornite dall’Agenzia per il trasporto pubblico locale SRM sarà 

eventualmente richiesto di confermare/riposizionare alcune fermate del trasporto pubblico con 

relativa segnaletica e attrezzaggi (es. paline orari con segnaletica fissa e anche luminosa, pensiline). 

In particolare, nel tratto in oggetto, sono presenti fermate del TPL in via Matteotti, piazza dell’Unità, 

via Ferrarese, via Franceschini. 

Il progetto dovrà prevedere un congruo numero di rastrelliere per la sosta biciclette (indicativamente 

20 posti bici/fermata) per ognuna delle fermate delle linee tranviarie presenti, la cui localizzazione 

sarà individuata successivamente. 

 

PASSI CARRABILI 
Le indicazioni di dettaglio per gli interventi di modifica (arretramento del cancello) dei passI carrabili 

saranno comunicate dalla Direzione Lavori all’Impresa esecutrice. 

 

Seguono quindi osservazioni puntuali riguardanti il tratto di linea in oggetto. Per ragioni di praticità si 

procede da via Matteotti verso via di Corticella, facendo riferimento alle tavole dell’inserimento  

urbanistico della tranvia (eventuali modifiche andranno ovviamente apportate ad altri tipi di 

elaborati del progetto). 
 
rif. Elaborato B381C_E_X00_TRM_URB_PP_07_A 

●​ Passo carrabile su via Matteotti (lato destro direzione nord): mantenere pavimentazione 
esistente in porfido e rivedere segnaletica (corsia ciclabile anziché attraversamento ciclabile). 

●​ Rivedere il tracciamento degli attraversamenti ciclabili su via Matteotti all’intersezione con 
via Tiarini e via Jacopo della Quercia, per favorire l’attestamento delle biciclette. Aggiungere 
un attraversamento ciclabile al lato sud dell’intersezione. 

●​ Rivedere il tracciamento della segnaletica delle corsie ciclabili (rivedere larghezza). 
●​ Modificare il corsello di collegamento tra via Serlio e via Matteotti, identificandolo come 
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pista ciclabile bidirezionale e rivedere la configurazione del cordolo di separazione. 
●​ Modificare la posizione dei cassonetti per i rifiuti posti all’intersezione 

Matteotti-Serlio-Algardi per consentirne lo svuotamento. 
●​ Verificare la poligonazione aerea in corrispondenza del palo di sostegno n. 373 della LAC 

tranvia posizionato nella aiuola a destra della fermata Algardi. 
●​ Per quanto riguarda il tracciamento del percorso ciclabile anche nel tratto di via Matteotti a 

nord di via Serlio valutare in sede di definizione di dettaglio della segnaletica la migliore 
soluzione attuabile, avendo prioritariamente cura di garantire le indispensabili condizioni di 
sicurezza della circolazione. 

●​ Rivedere l’andamento dei percorsi e degli attraversamenti pedonali e ciclabili 
nell’intersezione tra le vie Ferrarese e Algardi nel senso di una maggiore linearità dei percorsi 
e avvicinando l’attraversamento di via Ferrarese a via Algardi. 

●​ Inserire una zona di attestamento avanzato per le biciclette su via Algardi all’intersezione con 
via Matteotti per agevolare la svolta a sinistra. 

 
rif. Elaborati B381C_E_X00_TRM_URB_PP_08_A e B381C_E_X00_TRM_URB_PP_09_A 

●​ Rivedere l’organizzazione del lato est di piazza dell’Unità, reintroducendo alcuni stalli di sosta 
taxi e moto e la fermata autobus. 

●​ Traslare verso sud l'attraversamento pedonale situato sul lato est di piazza dell’Unità. 
●​ Rivedere l’assetto dell’intersezione tra piazza dell’Unità e via Matteotti, integrandola con la 

realizzazione di una corsia ciclabile sul lato sud di piazza dell’Unità in direzione est verso via 
Creti. 

●​ Dettagliare la connessione ciclabile tra il lato ovest di piazza dell’Unità e il lato sud (verso via 
Tibaldi) considerando la presenza del tratto di corsia preferenziale e della sosta. 

●​ Verificare il progetto del verde nel lato sud di piazza Unità: adottare particolari misure a 
tutela degli alberi posti in vicinanza delle aree di intervento e soluzioni per la realizzazione 
dei plinti dei pali di sostegno tranvia minimizzando l’interferenza con le alberature presenti. 

●​ Individuare stalli di sosta per il carico e scarico merci in via Bolognese e in via Tibaldi, in 
prossimità di piazza dell’Unità. 

●​ Regolamentare il tratto di pista ciclabile posto sul lato ovest di piazza dell’Unità in modo da 
consentire il transito di ciclomotori e motocicli dei condomini e degli inquilini residenti al 
civico 6 di piazza dell’Unità. 

●​ Rivedere la posizione dell’attraversamento ciclabile di via Matteotti da piazza dell’Unità verso 
via Creti. 

●​ Prevedere una linea di arresto avanzata per le biciclette su via Matteotti. 
●​ Verificare la posizione dell’attraversamento ciclabile di via di Corticella tra piazza dell’Unità e 

via Bolognese in direzione ovest (traslandola verso sud per garantire maggiore linerità al 
percorso). 

●​ Rivedere l’assetto dell’attraversamento ciclopedonale posto sul lato di via Bolognese, da via 
di Corticella verso piazza dell’Unità. 

●​ Passo carraio posto su lato sud via Mazza: indicare l’apertura del cordolo del marciatram (e 
relativi attrezzaggi luminosi) per ingresso/uscita mezzi 

●​ Riportare sulla planimetria di progetto l’edicola e il chiosco da riposizionare a carico del 
progetto.  

 
rif. Elaborato B381C_E_X00_TRM_URB_PP_10_A 

●​ Rivedere l’assetto dell’intersezione tra le vie Ferrarese, Mazza e Saliceto integrandola con la 
corsia ciclabile su via Ferrarese (lato nord) in direzione ovest, con l'attraversamento ciclabile 
da via Ferrarese verso via Mazza e con l'attraversamento ciclopedonale da via Saliceto verso 
via Ferrarese. 

●​ Riportare sulla planimetria la nuova organizzazione di via Franceschini con corsia 
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preferenziale da via Ferrarese a via Creti e nuova fermata bus a carico del progetto tranvia. 
 
rif. Elaborati B381C_E_X00_TRM_URB_PP_11_A e B381C_E_X00_TRM_URB_PP_13_A 

●​ Incrocio Corticella-Torreggiani: inserire zona di attestamento avanzato per biciclette per 
consentire svolta a sinistra. 

●​ Trasformare gli attraversamenti pedonali in ciclopedonali. 
●​ Rivedere il tracciamento della segnaletica di percorsi/corsie ciclabili. 
●​ Individuare i due primi stalli di sosta sul lato sinistro di via Mitelli, provenendo da via di 

Corticella, come parcheggi per disabili. 

 
VERIFICA FASI E MANOVRE DELLE INTERSEZIONI SEMAFORIZZATE 

INTERSEZIONE VIA MATTEOTTI – ALBANI – FERRARESE 
●​ Verificare le fasi dell’impianto semaforico; 
●​ Manca l’attraversamento ciclabile da Matteotti in via Ferrarese che consente di tornare 

indietro (da crearsi all’interno dell’isola pavimentata centrale); 
●​ Verificare spazi di svolta veicolare a sinistra da via Ferrarese nord verso via Matteotti. 

INTERSEZIONE VIA FERRARESE – VIA CRETI 
●​ Inserire l’attraversamento ciclabile est-ovest su via Creti. 

INTERSEZIONE VIA TIBALDI – CRETI – MATTEOTTI 
●​ Su via Tibaldi unificare l’attraversamento pedonale posto in prossimità di piazza dell’Unità. 

INTERSEZIONE VIA CORTICELLA – VIA CIGNANI 
●​ Nelle fasi semaforiche non c’è corrispondenza tra la rappresentazione dell’attraversamento 

pedonale di via Corticella e la sua reale posizione. 
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